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Incremento de la temperatura global

Evolucion en las emisiones globales de CO2 procedentes de combustibles fosiles
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Cambio Climatico y Emisiones de CO2

El mundo avanza “con los ojos cerrados
hacia la catastrofe climatica”

El secretario general de la ONU, Ant6nio Guterres, dijo que “la adiccién a los combustibles
fosiles asegura la destruccién mutua” y pidi6 recortar el consumo de las energias mas
contaminantes.

HoEA

victure alliance

Central Solar Cerro Dominador, al norte de la ciudad de Calama, Chile
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Cambio Climatico y Emisiones de CO2

PLAN NACIONAL
DE EFICIENCIA
ENERGETICA
2022-2026

Ley de Eficiencia Energética

Ultima actualizacién: 31 marzo, 2022

ierre centrales a carbén

Descripcion g
P Energias Renovables

Desde febrero de 2021, Chile cuenta con su primera Ley de Eficiencia Energética, la cual busca hacer un
uso racional y eficiente de los recursos y que abarca practicamente todos los consumos energéticos de

@

pais: e .. -
iciencia Energética

« Transporte.
¢ Industria y mineria.
« Sector residencial, publico y comercial.

®

idréogeno verde

lectromovilidad
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PROGRAMAS DE CAPACITACION

ESTRATEGIANACIONALDE

ELECTROMOVILIDAD

METAS 2030 2035 2040 2045 2050

TN
Transperte Pablico m

Urbano n N
100% nuevas incorporaciones

Vehiculos Livianos y ﬁ

Medianos 100% ventas

(vehiculos cero emisiones) Ill“n
Transporte Terrestre m Se=—=ot
de Carga y Buses

Interurbanes 100% ventas

Maquinaria Minera, &k“]

Forestal, Construcciéon

y Agricola 100% ventas 100% ventas

2560 kW 219 kW
EJE 2 ﬁﬁﬁ EJE 3  |ETE4
EJES EST RATE GICOS Medios de transporte Infraestructura de carga y Investigacion y capital Difusion, informacion y
le y fi iami regulacid humano articulacién
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PROGRAMAS DE CAPACITACION

ESTRATEGIANACIONALDE

ELECTROMOVILIDAD

METAS

Transperte Pablico
Urbano

100% nuevas incorporaciones

[0

100% ventas

(vehiculos cero emisiones)

Vehiculos Livianos y
Medianos

Transporte Terrestre
de Carga y Buses
Interurbanos

100% ventas

Maquinaria Minera,
Forestal, Construcciéon

own

y Agricola 100% ventas 100% ventas
2560 kW 219 kW
ﬁﬁﬁ EJE 3  |ETE4
EJES EST RATE GICOS Medios de transporte Infraestructura de carga y Investigacion y capital Difusion, informacion y
le y fi iami regulacid humano articulacién
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GESTION DE LA ENERGIA Y ELECTROMOVILIDAD academy
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura
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GESTION DE LA ENERGIA Y ELECTROMOVILIDAD dCd em_y

INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

02 TE-6

01 Infraestructura

750 mm

Aportando valor a tu profesién I I
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02 GESTION DE LA ENERGIA Y ELECTROMOVILIDAD academy
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

02 TE-6

01 Infraestructura

Declaracion obligatoria de puesta
en servicio de instalaciones para

carga de vehiculos eléctricos.

750 mm

Aportando valor a tu profesién I I
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02 GESTION DE LA ENERGIA Y ELECTROMOVILIDAD academy
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestidn

02 TE-6

01 Infraestructura

750 mm

<LLKLKLKLKKK D Aportando valor a tu profesion I I
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03 REGLAMENTO ELECTRICO (DECRETO 08) dCademy

RIC N°15 INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

1 OBJETIVO
& = — — - . . S .
. = El objetivo del presente pliego técnico es establecer los requisitos integrales de seguridad,
— e —— eficiencia y accesibilidad que debe cumplir la infraestructura de recarga de vehiculos

eléctricos, hibridos enchufables, ya sean livianos, medianos y pesados, con el fin de
promover el desarrollo sostenible de la movilidad eléctrica y garantizar la proteccion de las
personas y cosas.

PLIEGO TECNICO NORMATIVO RIC N°15
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA
DE VEHICULOS ELECTRICOS

2.2 APLICACION

Este pliego técnico aplica a toda la infraestructura de las instalaciones eléctricas destinadas
a la recarga de vehiculos eléctricos tanto para uso privado o publico de recarga.

VERSION 2024

VERSION 2024

> [
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01 Infraestructura
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ELECTROMOVILIDAD T em—y
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura Infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos (IRVE): Conjunto de
dispositivos fisicos y logicos, destinados a la recarga de vehiculos eléctricos que
cumplan los requisitos de seguridad y disponibilidad previstos para cada caso,

\ con capacidad para prestar servicio de recarga de forma completa e integral. Una

| . IRVE incluye los sistemas de alimentacion especifico de vehiculo eléctrico
(SAVE), los puntos de carga simples (PCS), el sistema de control, canalizaciones

i eléctricas, tableros, protecciones, subestacion, cuando éstos sean exclusivos

;‘ e para la recarga del vehiculo eléctrico.

Sistema de alimentacion especifico de vehiculo eléctrico (SAVE) o

cargador: Conjunto de equipos montados con el fin de suministrar energia

" eléctrica en CA (modo de carga 3) o en CC (modo de carga 4) a un vehiculo

{ eléctrico, y ademas cuenta con un dispositivo que establece la comunicacion

1 g 2 entre el vehiculo eléctrico y la instalacion fija. Pueden incluir protecciones

L : : eléctricas, cables de conexion y conectores, y para el modo de carga 4, el
convertidor CA/CC externo.

750 mm
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

6 MODOS Y CASOS DE CARGA

6.1 Los diferentes modos de carga y funciones para transferir energia hacia los vehiculos eléctricos
01 Infraestructura o ciclos, segun corresponda, son definidos a continuacién:

6.1.1 Modo de carga 1: Conexién de un ciclo a la red de alimentacidn de corriente alterna de
la instalacién mediante tomas de corriente, con una intensidad no superior a los 10A y
ﬂ tension en el lado de la alimentacién no superior a 220 V utilizando conductores activos
I y proteccion (Ver Figura 15.4.1 a) de Anexo N°15.4). Este modo no se permitira para la
‘ recarga de vehiculos eléctricos.

6.1.2 Modo de carga 2: Conexién de un vehiculo eléctrico a un punto de alimentacién de la
red eléctrica de corriente alterna a través de un cable de carga IC-CPD conectado a un
PCS (Ver Figuras 15.4.1 b) y c) de Anexo N°15.4). Este modo de carga no esta permitido
en instalaciones destinadas a dar el servicio de recarga publico.

575 mm

6.1.3 Modo de carga 3: Conexién directa de un vehiculo eléctrico a la red de alimentacion de
corriente alterna utilizando un SAVE, que provee de energia eléctrica en CA al convertidor
CA/CC a bordo (Ver definicién 4.14.1) del vehiculo eléctrico y ademéas realiza las
funciones de control piloto y proximidad (Ver Figura 15.4.1 d) de Anexo N°15.4).

750 mm

6.1.4 Modo de carga 4: Conexion indirecta de un vehiculo eléctrico a la red de alimentacion
de corriente alterna utilizando un SAVE que incorpora un convertidor CA/CC externo al
vehiculo (Ver definicion 4.14.2), que provee de energia eléctrica en CC a la bateria del
vehiculo eléctrico y ademas realiza las funciones de control piloto, proximidad y
comunicaciones (Ver Figura 15.4.1 e) de Anexo N°15.4).

o Iegranca bticino
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura MODOS DE CARGA

| Modo 2: Este modo utiliza el cable de carga que viene con el vehiculo y se conecta a
\ . un enchufe convencional. Es mas comuln en hogares para cargar coches eléctricos a
una potencia limitada (10A — 12 hrs.).

750 mm
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura MODOS DE CARGA

| Modo 3: Aqui, el vehiculo se conecta a un cargador de VE que suministra corriente

| . alterna (CA) y se comunica con el VE, entregando mas potencia y velocidad que el

‘ modo 2. Este es el modo de carga recomendado para vehiculos livianos y medianos
(un auto, una camioneta).

750 mm

\
| .
\
|




o Iegrama bticino
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura MODOS DE CARGA

| Modo 4: En este modo, el cargador suministra corriente continua (CC) directamente a
| . la bateria del vehiculo. Este método es el méas rapido y se usa principalmente para
vehiculos pesados (buses, camiones) y en estaciones de carga rapida para

emergencias.

750 mm
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

C idad del Tiempo de carga Tiempo de carga
apabuta . = Autonomia EPA (cargadorde 22kWy  (cargadorde 7,4 kWy
ateria
01 Infraestructura 3x324A) 1x16 A)
40 kWh 350 km 2,5 horas 7,5 horas

575 mm

750 mm
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

01 Infraestructura TABLERO ELECTRICO
‘ 575 mm i
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

750 mm
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PROGRAMAS DE CAPACITACION y

8.1  Los tableros emplazados en toda IRVE deberan ser instalados y disefiados en conformidad a los
meétodos establecidos en el Pliego Técnico Normativo RIC N°02.

1. Proteccion Bipolar o Tetrapolar segun corresponda

12.5.4 Los circuitos que alimenten a SAVE con modos de carga 3 deberan quedar protegidos
con:

* Proteccion diferencial tipo B o

¢ Proteccion tipo A de sensibilidad no mayor a 30 mA, mas un equipo de proteccion
que desconecte la alimentacion del SAVE ante una fuga de corriente continua
mayor a 6 mA.

En el caso de que el SAVE incluya uno de los sistemas indicados anteriormente,
para cada conector modo de carga 3, la proteccion diferencial a instalar en el
circuito podra ser del tipo A con una sensibilidad de hasta 300 mA. Ver anexo 15.4.

12.7.1 En instalaciones de carga para autoservicio con acceso a publico y electrolineras sera
obligatorio contar con un equipo de proteccion contra sobretensiones transitorias de al
menos del tipo 2 en conformidad a la norma IEC 61643-11.
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Fugas en Corriente
Continua

+
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frecuencia hasta frecuencia hasta
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pulsantes de CC pulsantes de CC pulsantes de CC
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Fallas de corriente Fallas de corriente

Fallas de corriente Fallas de corriente
alterna 50Hz alterna 50Hz alterna 50Hz alterna 50Hz
W (=) [ =)
. . . . Tipo B
Tipo AC Tipo A Tipo F (Ex Hpi) po |
. . ‘e Fotovoltaicos,
Instalaciones Cargas Circuitos de ComputaCIOH .
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comunes electronlcas, . pr .
de frecuencia trifasico

fotovoltaica
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CONFIGURACIONES - MODOS DE CARGA

a) MODO DE
CARGA 1 Empalme Tablero-Circuito

Toma de Corriente .
e« { ¥ -
'™ : ®

-
» Proteccién Bipolar 10A. + Clavija Tipo L
* Monofasico + Clavija Tipo F (schucko)
* Proteccion Diferencial Tipo A de 30mA
b) mopo be

CARGA 2 Empalme Tablero-Circuito Punto de Carga Simple

Cable Carga de Viaje 10A max.

E

PR . . iia Ti = Tipo1o
» Proteccion Bipolar 16A min. Clavija Tipo L Detecta fu po
cic . 2 . gasde 30mAca . Tipg2
. Monciasu_co . Clavija Tipo F (schucko) . Detects BmA cc P
= Proteccion Diferencial Tipo A de 30mA
C) MODO DE
CARGA 2 Empaime Tablero-Circuito Punto de Carga Simple Cable Carga Industrial 10A, 16A o 32A
i k > . rl ‘ \ E ;----ﬁ----l
{ o O O o .g; fr—C) .
LI ' @ o e
- Tipo1o
« Proteccion Bipolar/Tetrapolar de 18 a 40A. + |ndustrial 10A/1BA/32A . -« Ti
* Monofasico/Trifasico * Monofasico/Trifasico Detectafugas de 30mA ca Tipo 2

= Proteccion Diferencial Tipo A de 30mA + DetectaBmA cc

>




ELECTROMOVILIDAD
CONFIGURACIONES — MODO DE CARGA 3

d) mopo pe

CARGA 3 Empalme

o Iegranca bticino

PROGRAMAS DE CAPACITACION y

Permitido en Instalaciones

Individuales y Edificios, si la

= A T &
0—— M o7 . &® distancia Empalme-SAVE es
E . . menor a 3m y SAVE cuenta con
3 so6lo un conector y protecciones
indicadas.
Empalme Tablero-q_'!r;uito - SAVE
k] AR AN 2& V 30mA ( AN } 30mA
0—— M — QO T 1 o < C(_, " o\‘ @
=] o™e
3
OCPP 1.6 ] "Opcional
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestion CARGADORES DE USO COMPARTIDO (EDIFICIO)
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PROGRAMAS DE CAPACITACION y

03 Gestion CARGADORES DE USO COMPARTIDO

1.

Puedes dejar un tablero dedicado, o dejar circuitos
habilitados en un tablero existente.

Los cargadores requieren repetidores de sefal Wifi o
4G.

Cobro mediante la App, paga quien lo usa.
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GESTION DE LA ENERGIA Y ELECTROMOVILIDAD Scademy
INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestion PAGO DE LA ENERGIA MEDIANTE APP

1.

Paga quien la usa, la comunidad no “subvenciona” la
recarga de algunos usuarios.

El dinero utilizado para la recarga es devuelto a la
comunidad.

Ideal para cargadores de uso compartido.
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestion CARGADORES DE USO PARTICULAR (CASA)
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestion CARGADORES DE USO PARTICULAR

1.

Puedes dejar un circuito habilitado en tablero
existente.

Cobro directo al duefio dentro de su consumo
eléctrico total.

Los cargadores NO requieren repetidores de seal
Wifi 0 4G.

NO hay cobro mediante App.
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INFRAESTRUCTURA PARA LA RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

03 Gestion GESTION DINAMICA DE CARGA

—8
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PROGRAMAS DE CAPACITACION y

Infraestructura Para la Recarga de Vehiculos Eléctricos

03 Gestidn GESTION DINAMICA DE CARGA

1.

Permite regular la carga en funcion del consumo total
de la instalacion.

Requiere instalar un medidor en el tablero general
para indicar al cargador cual es el consumo total
permitido.

Puedes conectar mas de un cargador para realizar la
gestion.
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ESTACIONAMIENTOS
DESCUBIERTOS

ESTACIONAMIENTOS CUBIERTOS

GREEN'UP™ | estaciones ok carc para GREEN’UP™ ‘ ESTACIONES DE CARGA PARA
METAL

’ TRIFASICO
JHEASICD 11A22KW
g f:lP55/ ‘
Ipk4, RESISTENTES A LA HUMEDAD
kS S YA LOS GOLPES
RESISTENTES A LA HUMEDAD
Y ALOS GOLPES B
2+

Estaciones s
con 2 modos de carga

/modo / /“modo
= ( 3

B 3 . e e
Estaciones
con 2 modos de carga
Para carga
de un vehiculo
D) [ 2
Para carga 6 & é a
de unvehiculo

0 para carga
de dos vehiculos



OFERTA LEGRAND
ESTACIONES GREEN UP

&
&0

NECESIDAD DE CARGA RAPIDA

ESTACIONAMIENTO
PRIVADO

ESTACIONAMIENTO
PUBLICO

sVehiculos de servicio: guardia, flota de venta, * Centro comercial
asistencia para automovil... * Centros hospitalarios
*Empleados de una empresa con espacios de ® Universidades
estacionamiento compartidos e Etc.

NECESITAMOS POTENCIA PARA UN TIEMPO DE 22 kw
CARGA OPTIMIZADO Y UNA CARGA COMPARTIDA. TRIFASICO

ESTACIONAMIENTO

* Edificios residenciales

Llegrand’ | bticino

academy

PROGRAMAS DE CAPACITACION

ESTACIONAMIENT@
PUBLICO

* Hotel
 Estacion de tren

* Empleados de una empresa con espacios de * Aeropuerto
estacionamiento dedicados.

* Sitios turisticos
e Campamentos mineros

MANTENEMOS EL CONTROL SOBRE LA 11 kW
POTENCIA DISPONIBLE DEL EDIFICIO TRIFASICO
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ESTACIONES GREEN UP
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SEGURIDAD

Deteccién y proteccion integradas

SEGURIDAD AL USO: 4
ECONOMIAS DESDE LA INSTALACION

Para cargar con total seguridad, las estaciones Green'Up
y Green'Up metal integran un dispositivo de deteccién de
fuga de corriente 6 mA DC

Esto permite usar aguas arriba una proteccién diferencial
tipo A, mas econémica y mas compacta que una tipo B. En
paralelo, Legrand recomienda el uso de una proteccién con
inmunidad reforzada tipo F, en particular parainstalaciones
con importantes cargas electronicas.

Se integra también una proteccién para enchufe modo 2.

Ademaés, es necesario una sola linea de alimentacion para
el cargador eléctrico

&=

EXPLOTACION

Kit de comunicacion

CONFIGURACIONES, MONITOREO Y SUPERVISION
A DISTANCIA DESDE UN COMPUTADOR

Con un kit de comunicacién integrado o para anadir como
opcion segln las necesidades y el tipo de estacién, los puntos
de carga Green'Up y Green'Up metal pueden ser controlado y
gestionado a distancia, permitiendo:

 La delegacion de la gestion de su parque de cargadores a un
Operador de Carga.

* Un control unitario de cada punto de carga.

|3 gestion dinamica de la potencia asociada a un Web Server
Legrand.

%]

IDENTIFICACION
Lector de tarjetas RFID

IDENTIFICACION DEL USUARIO CON TARJETA

Con un lector de tarjeta RFID y un kit de comunicacién
integrado o para afadir como opcion segln las necesidades
y del tipo de estacién de carga, el usuario es identificado
paradar o denegar acceso a la carga y permitir una potencial
facturacién.

El lector RFID acepta las tarjetas ISO 13,56 MHz : hoteles,
control de acceso a las oficinas, tarjetas Legrand, tarjetas de
operador de carga.

dCd

PROGRAMAS DE CAPACITACION
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N
//

conector tipo 2

S
conector tipo F




ELECTROMOVILIDAD

RESUMEN - MODO DE CARGA 3

Lllegran d bticino
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PROGRAMAS DE EAPAEITACIUN

SAVE

a AT ®

Empalme Tablero-Circuito
] AN M h 30mA
o [ — S o o

é =

Notas para Modo de Carga 3:

1. Proteccion Bipolar o Tetrapolar seguin corresponda

2. Diferencial Tipo B de 30mA por Conector en circuito o SAVE
= Opcional: Diferencial Tipo A de 30mA ac + Detector
fuga de 6mA cc.

3. Proteccion contra sobretensiones Tipo 2
= Obligatorio en Servicio de Recarga Publica

4. Diferencial Tipo A de 30mA.

>

/&H\* 30mA
%__g““\ " ®
R Y =

\ - *Opcional/

Caracteristicas SAVE

CP: Funcién de Control Piloto.
PP: Funcion de Control de Proximidad.
8GC: SAVE permite gestionar Carga
SPA: SAVE permite operar con un sistema de proteccion de acometida
OCCP 1.6: Protocolo de comunicacion
= Obligatorio en Servicio de Recarga Publica
Conector: Tipo 1, Tipo 2, Tipo 2 sin cable o GB/T AC.
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ELECTROMOVILIDAD dcademy

EJECUTAR INSTALACION DEL CARGADOR

Es necesario seguir la normativa vigente para el disefio, construccion e
instalacion del punto de carga. Aqui el instalador o instaladora electricista puede
asesorar al usuario sobre las distintas tarifas eléctricas segln el perfil de carga.
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NORMA PLIEGO TECNICO NORMATIVO TRAMITE ELECTRICO 6 SOLICITUD iCARGADOR LISTO
TECNICA N°15 ELECTROMOVILIDAD (TE-6) DE CONEXION PARA USAR!
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Solicitar factibilidad de suministro Inscribir la instalacion eléctrica en
electrico a empresa distribuidora. plataforma web de Superintendencia
- N de Electricidad y Combustibles (SEC).
Disenar Construir

7 i
Solicitud acorde a Plazo 8 dias habiles para Apegarse a criterios Una vez realizada, SEC Si SEC estima
articulo 5-3 procesar solicitud del Pliego N°15. tiene plazo de 10 dias conveniente,
habiles para procesar puede ira
inscripcion. inspeccionar.

https://www.sec.cl/sitio-web/wp-
[> content/uploads/2020/10/20200624 _plataforma_instalacion_cargadores_final.pdf



https://www.sec.cl/sitio-web/wp-content/uploads/2020/10/20200624_plataforma_instalacion_cargadores_final.pdf
https://www.sec.cl/sitio-web/wp-content/uploads/2020/10/20200624_plataforma_instalacion_cargadores_final.pdf
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PROGRAMAS DE CAPACITACION y
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